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(S) Vorrichtung zum Befahren mit Rollschuhen o. dgl. 

(57) Es ist eine Vorrichtung (1) zum Befahren mit Rollschu- 
hen oder dergleichen beschrieben, die auch als soge- 
nannte Half-Pipe bezeichnet wird. Die Vorrichtung (1) ist 
mit einer Fahrbahn (5) versehen, die sich in einer Langs- 
richtung (6) erstreckt, und die mindestens zwei derart ge- 
krummte Halften (2, 3) aufweist, daft ein etwa U-formiger 
Veriauf der Fahrbahn (5) entsteht. Jede der gekriimmten 
Halften (2, 3) weist in Langsrichtung mindestens zwei ge- 
krummteTeilflachen (8, 9, 13, 14) auf, die schwenkbar (28, 
29) miteinander verbunden sind. Auf diese Weise kann 
die Vorrichtung zusammengeklappt werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bemfYteine Vorrichtung zum Befahren mit 
Rollschuhen oder dergleichen, mil. einer Fahrbahn, die sich 
in einer Langsrichtung erstreckl, und die mindestens zwei 5 
derart. gekrummte Half ten aufweist, da 6 ein etwa U-fbrmi- 
ger Verlauf der Fahrbahn cnLsleht. 

Eine derarlige Vorrichlung ist als sogenannte Hall -Pipe 
oder Mini-Ramp bekannt (vgl. z. B. DE 91 12 648 Ul). Die 
Vorrichtung dienl dazu, daB vor allem jugendliche Sportier 10 
mil. Rollschuhen oder sogenannten In-Line-Skaters oder 
dergleichen in der Half- Pipe oder der Mini-Ramp in Langs- 
richtung hin- und herfahren. Insbesondere in den Umkehr- 
punkten der Fahrt fiihren die Sportier dabei teil weise akro- 
batische Kunststucke durch, wie beispielsweise schnelle 15 
Drehungen oder dergleichen. 

Damit die Sportier die erforderliche Geschwindigkeit zur 
Durch fiihrung dcrartigcr Kunststiickc crrcichcn, ist. die 
Fahrbahn etwa U-fdrmig ausgestaltet. Bei einer Half-Pipe 
belragt der Radius der beiden ublicher weise als Transitions 20 
bezeichneten gekrummten Halften etwa 3 Meter Zwischen 
den beiden Transitions ist bei der Half-Pipe eine sogenannte 
Rat vorgesehen, die eben, etwa 5 Meter lang und bei Benul- 
zung etwa horizontal angeordnet ist. An den freien Ende der 
beiden Transistions ist eine etwa 0,4 Meter langes ebenes 25 
Flachensluck vorgesehen, das bei Benutzung der Half- Pipe 
vertikal angeordnet ist. Danach gent die Fahrbahn in eine 
etwa horizoniale Podestflache uber, die als Start- und Ruhe- 
flache fur die Sportier dienl.. 

Im aufgcbaulcn Zustand weist eine Half-Pipe in Langs- 30 
richtung eine Ausdehnung von etwa 13 Meter auf. Damit 
eine derarlige Half-Pipe von einem Veranstaltungsort an ei- 
nen anderen transportiert werden kann, wird die Half-Pipe 
in mehrere Teile zerlegl, beispielsweise in die beiden Tran- 
sitions und die Flat. Dann werden diese Teile auf die Lade- 35 
flache eines Lastkraftwagens aufgeladen, wobei die Langs- 
richtung der Half-Pipe mit der Langsrichtung der Ladefla- 
che ubereinstimmt. Dies hat jedoch zur Folge, daB die Breite 
der Plall-Pipe, also die Ausdehnung der Half- Pipe quer zu 
ihrer Langsrichtung, die zulassige Breite der Lade flache von 40 
etwa 2,4 Metem nicht iiberschreiten darf. 

Die Breite der Half-Pipe ist somit auf den durch den 
Transpost bedingten Maximal wert von etwa 2,4 Metern be- 
grenzL 

Vorrichtungen zum Befahren mit Rollschuhen oder der- 45 
gleichen, bei denen Teilflachen schwenkbar miteinander 
verbunden sind, sind grundsatzlich bekannt (vgl. z. B. 
US 42 85 514). 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung zum Be- 
fahren mit Rollschuhen oder dergleichen zu schaffen, deren 50 
Breite nicht an transportbedingte Maximalwerte gebunden 
ist. 

Diese Aufgabe wird bei einer Vorrichtung der ein gangs 
gen an nt en Art durch die Erfindung dadurch gelost, daB jede 
der gekriimmten Halften in Langsrichtung mindestens zwei 55 
gekrummte Teilflachen aufweist, die schwenkbar miteinan- 
der verbunden sind. 

Die beiden gekrummten Halften, also die beiden Transiti- 
ons, werden in jeweils zwei gekrummte Teilflachen aufge- 
teiit. Damit ist es moglich, die erfindung sgemaBe Vorrich- 60 
tung in einen zusammengeklappten Zustand zu uberfiihren. 
In diesem Zustand sind die beiden gekrummten Teilflachen 
jeweils etwa nach oben geklappt. Dies hat zur Folge, daB die 
beiden gekrummten Teilflachen relaiv eng zusammenge- 
klappt sind. Es crgibt sich daraus cine zusammcngcklapplc 65 
Anordnung, die quer auf der Ladeflache eines Lastkraftwa- 
gens angeordnet werden kann. Die Langsrichtung der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung stimmt also nicht mehr, wie 
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beim Stand der Technik, mit der Langsrichiung des Last- 
kraftwagens u herein, sondern die Langsrichtung der Vor- 
richtung ist quer zur Langsrichtung der Ladeflache angeord- 
net. 

Dies hat den Vorleil, daB die Breite der erfindungsgema- 
Ben Vorrichtung nicht mehr, wie beim Stand der Technik, 
durch die Breite der Ladeflache des Lastkraft.wagens be- 
grenzt wird. Stall dessen hangl die Breite der erfindungsge- 
maBen Vorrichtung einzig von der Lange der Ladeflache des 
Lastkraftwagens ab und kann daher nahezu beliebig gewahlt 
werden. So ist es moglich, die erfindungsgemaBe Vorrich- 
tung mit einer Breite von beispielsweise 5 Metern oder mehr 
vorzusehen. 

Bei einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung sind 
im zusammengeklappten Zustand die miteinander verbun- 
denen gekrummten Teilflachen derart angeordnet, daB ihre 
Krtimmungen einander entgegengesetzt nach auBen gerich- 
tct sind. Bcsondcrs zwcckinaBig ist cs dabci, wenn im zu- 
sammengeklapplen Zustand die miteinander verbundenen 
gekrummten Teilflachen etwa vertikal angeordnet sind. Auf 
diese Weise wird eine besonders kompakte Anordnung im 
zusammengeklappten Zustand erreicht, ohne daB dies einen 
besonderen konstruktiven Aufwand zur Folge hat. Des wei- 
leren erleichtert die genannte Weiterbildung die Uberfuh- 
rung der erfindungsgemaBen Vorrichl ung zwischen dem zu- 
saimnengeklappten und dem auseinandergeklappten Zu- 
stand. 

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung sind 
in Langsrichiung zwischen den jeweils zwei gekriimmten 
Teilflachen mindestens zwei ebene Teilflachen angeordnet, 
von denen jede mit der benachbarten gekrummten Teilflache 
schwenkbar verbunden ist. Die von den beiden eben en Teil- 
flachen gebildete Flat ist also ebenfalls in zwei ebene Teil- 
flachen aufgeteilt. 

Durch die Schwenkbarkeit wird dabei erreicht, daB die 
beiden ebenen Teilflachen im zusammengeklappten Zustand 
etwa nach oben geklappt sind. Besonders zweckmaBig ist es 
dabei, wenn im zusammengeklappten Zustand die ebenen 
Teilflachen etwa vertikal angeordnet sind. Die gekriimmten 
und die ebenen Teilflachen bilden dadurch insgesamt eine 
kompakte Anordnung, die, wie bereits erlaulert, quer zur 
Langsrichtung auf die Ladeflache eines Lastkraftwagens ge- 
laden werden kann. 

Bei einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist 
zwischen der ebenen Teilflache und der benachbarten ge- 
krummten Teilflache ein Verbindungsteil vorgesehen, das 
mit der ebenen Teilflache und mit der gekrummten Teilfla- 
che jeweils schwenkbar verbunden ist. Auf diese Weise wird 
zwischen der ebenen und der gekrummten Teilflache im zu- 
sammengeklappten Zustand ein Abstand erreicht, der die 
bereits beschri ebene, etwa vertikale Anordnung der ebenen 
und der gekrummten Teilflachen auf konstruktiv einfache 
Weise moglich macht. 

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung sind 
die beiden von den ebenen Teilflachen abgewandten ge- 
krummten Teilflachen mil jeweils einer Podestflache 
schwenkbar verbunden. Durch die Schwenkbarkeit der Po- 
destflachen wird erreicht, daB im zusammengeklappten Zu- 
stand der erfindungsgemaBen Vorrichtung auch die Podest- 
flachen im Sinne einer kompakten Anordnung weggeklappt 
werden konnen. Besonders zweckmaBig ist es dabei, wenn 
im zusammengeklappten Zustand die Podestflachen etwa 
parallel zu den benachbarten gekrummten Flachen angeord- 
net sind. 

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist 
ein Grundrahmen vorgesehen, an dem die beiden ebenen 
Teilflachen im Bereich ihrer einander zugewandten Quer- 
kanten jeweils schwenkbar gehalten sind. Die beiden ebenen 
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Teilflachen sind somil Liber den Grundrahmen miieinander 
gekoppelt. Auf diese Weise wird die Stabilitat der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung insbesondere im auseinanderge- 
klappten Zusland wesent.lich erhohl. 

Bei einer weiteren vort.eilhafl.en Ausgestaltung der Erfin- 
dung sind zwei Klapprahmen vorgesehen, die in Langsrich- 
tung auf beiden Seilen des Grundrahinens schwenkbar ge- 
hallen sind. Die beiden Klapprahmen dienen dazu, den 
Grundrahmen im auseinandergeklappten Zustand zu verlan- 
gern. In diese ni Zusland Iragen die beiden Klapprahmen so- 
mit. ebenfalls zur Stabilitat der erfindungsgemaBen Vorrich- 
tung bei. Besonders zweckmaBig ist es, wenn im zusam- 
mengeklappten Zusland die beiden Klapprahmen etwa ver- 
liakal angeordneL sind. Dadurch wird erreicht, daB die be- 
schriebene kompakle Anordnung der erfindungsgemaBen 
Anordnung auch mil eingekiappten Klapprahmen vorhan- 
den wird. 

Bei einer vorleilhaften Wcilcrbildung der Erfindung sind 
die beiden Klapprahmen mil jeweils mindeslens zwei sich in 
L an gs rich lung erstreckenden Verlangerungen koppelbar. 
Die Verlangerungen dienen dabei als Auflagen fur Rader 
oder dergleichen, mil denen, wie noch erlautert werden 
wird, die erfindungsgemaBe Vorrichtung gestutzt wird. Im 
zusammengeklappten Zustand konnen die Verlangerungen 
in einer die kompakle Anordnung nichl slorenden Weise 25 
zum Bei spiel an den Klapprahmen losbar angebracht wer- 
den. 

Bei einer vorleilhaften Ausgestaltung der Erfindung isl 
die mil der ebenen Teilfiache verbundene gekriimmte Teil- 
fiache mit mindeslens einem Rad oder dergleichen versehen, 30 
das auf einem von dem Grundrahmen und/oder dem Klapp- 
rahmen und/oder der Verlangerung gebildeten Weg verfahr- 
bar ist. Uber das Rad wird das gesamte Gewicht der ebenen 
und der beiden gekrummten Teilflachen in den Grundrah- 
men und/oder den Klapprahmen und/oder die Verlangerun- 
gen abgeleitet. Das Gewicht lastet also nicht auf den Verbin- 
dungen zwischen den genannlen Bauteilen, sondern die 
Bauleile werden von dem Rad getragen. Des weiteren wird 
bei dem Ubergang zwischen dem auseinandergeklappten 
und dem zusammengeklapplen Zustand das Rad dazu ver- 
wendet, daB es auf dem von dem Grundrahmen und/oder 
dem Klapprahmen und/oder der Verlangerung gebildeten 
Weg abrollt, so daB auch bei diesen Ubergangen das Ge- 
wicht der erwahnten Bauteile immer auf dem Rad lastet. 
Insgesamt wird auf diese Weise die Konstruktion der 45 
schwenkbaren Verbindungen zwischen den ebenen und ge- 
krummten Teilflachen vereinfacht. Des weiteren ergibt sich 
mil Hilfe des Rads bzw. der Rader auch ein einfacherer 
Ubergang zwischen dem zusammengeklapplen und dem 
auseinandergeklappten Zustand der erfindungsgemaBen 50 
Vorrichtung. 

Bei einer weiteren vorleilhaften Weiterbildung der Erfin- 
dung ist im auseinandergeklappten Zustand jeweils minde- 
slens eine Stutze vorhanden, mil der jeweils eine der beiden 
gekrummten Teilflachen abgestutzl ist. Auf diese Weise 55 
wird die Stabilitat der erfindungsgemaBen Vorrichtung und 
damit auch die Sicherheit bei deren Benutzung im auseinan- 
dergeklappten Zustand erhoht. 

Bei einer vorleilhaften Ausgestaltung der Erfindung sind 
im auseinandergeklappten Zustand die beiden ebenen Teil- 60 
flachen insbesondere im Bereich ihrer einander abgewand- 
ten Querkanten mit den Klapprahmen fest verbunden. Auf 
diese Weise entsteht eine fesle Verbindung zwischen den 
beiden ebenen Teilflachen, dem Grundrahmen und den bei- 
den Klapprahmen. Dies hat cine crhohtc Stabilitat im aus- 65 
einandergeklappten Zustand der erfindungsgemaBen Vor- 
richtung zur Folge. Insbesondere hat dadurch das Gewicht 
der auseinandergeklappten gekrummten Teilflachen keinen 



17 491 CI 

4 

EinfluB auf die schwenkbaren Verbindungen der beiden ebe- 
nen Teilflachen mil dem Grundrahmen sowie der beiden 
ebenen Teilflachen mil den jeweils benachbarlen gekrumm- 
ten Teilflachen. Werden dann noch, wie bereils erlautert., die 
5 gekrummten Teilflachen mit Stutzen oder dergleichen abge- 
stutzl, so enlslchl insgesamt eine in sich stabile und verzugs- 
freie Konstruktion, die auch den harlen Anforderungen bei 
der Benutzung der erfindungsgemaBen Vorrichiung sicher 
gewachsen ist. 

10 Besonders zweckmaBig ist es, wenn im zusammenge- 
klapplen Zustand die Ausdehnung in Langsrichtung etwa 
2,4 Meter betragt, und wenn zusatzlich im zusammenge- 
klapplen Zusland die Ausdehnung in der Hone etwa 3,1 Me- 
ter betragt.. Damit ist es moglich, die erfindungsgemaBe Vor- 
15 richtung auf der Ladeflache eines Lastkraftwagens unterzu- 
bringen. Die Vorrichtung kann dabei mit ihrer Langsrich- 
tung quer zur Langsrichtung der Ladeflache angeordnet 
werden, so daB die Brcitc der Vorrichtung, also die Brcitc 
der Fahrbahn nur durch die Lange der Ladeflache des Lasl- 
kraftwagens begrenzt wird. 

Bei einer vorleilhaften Ausgestaltung der Erfindung isl 
der Ubergang zwischen dem auseinandergeklappten Zu- 
stand und dem zusammengeklapplen Zustand mi tie Is hy- 
draulischer Eleinente ausfuhrbar. Auf diese Weise wird eine 
besonders sichere und benuizerfreundliche Bedienung der 
erfindungsgemaBen Vorrichtung erreicht. Der Umbau von 
dem zusammengeklappten in den auseinandergeklappten 
Zustand kann ohne groBen Aufwand in kurzer Zeil und ins- 
besondere ohne besondere Gefahren mil Hi lie der hydra uli- 
schen Elemente durehgefuhrt. werden. 

In der nachfolgenden Beschreibung ist ein Ausfuhrungs- 
beispiel der Erfindung anhand von Figuren erlautert. 

Fig. 1 zeigt eine schematische Seitenansicht eines Aus- 
fuhrungsbeispiels einer Vorrichtung zum Befahren mil Roll- 
35 schuhen oder dergleichen in einem auseinandergeklappten 
Zustand, und 

Fig. 2 zeigt eine schematische Seitenansicht. der Vbrrich- 
tung der Fig. 1 in der linken Halfte in einem Zwischenzu- 
stand zwischen dem auseinandergeklappten Zustand und ei- 
40 nem zusammengeklapplen Zustand und in der rechten 
Halfte in dem zusammengeklappten Zusland. 

In den Fig. 1 und 2 ist eine Vorrichtung 1 dargestellt, die 
auch als sogenannte Half-Pipe bezeichnet wird. Die Vorrich- 
tung 1 weist zwei Halften 2, 3 auf, die zu einer Ebene 4 spie- 
gelbildlich ausgebildel sind. Jede der beiden Halften 2, 3 ist 
zumindest. teil weise gekxumml. Die Oberflache der beiden 
Halften 2, 3 bildet.eine Fahrbahn 5, die eine Langsricht ung 6 
und einen etwa U- form i gen Verlauf auf weist, wie dies ins- 
besondere aus der Seitenansicht der Fig. 1 hervorgeht. 

Die Fahrbahn 5 wird in der linken Halfte 2 gebildet. aus ei- 
ner ebenen Teilfiache 7, aus zwei gekrummten Teilflachen 8, 
9, aus einem ebenen Flachenstuck 10 und aus einer Podesl- 
flache 11. Die Fahrbahn 5 wird in der rechten Halfte 3 gebil- 
det aus einer ebenen Teilfiache 12, aus zwei gekrummten 
Teilflachen 13, 14, aus einem ebenen Flachenstuck 15 und 
aus einer Podestflache 16. 

Die genannlen Flachen sind alle etwa rechteckfonnig aus- 
gebildel und weisen eine quer zur Langsrichtung 6 ausge- 
richlete Breite von bei spiels weise 5 Metem auf. Die beiden 
Teilflachen 7, 12 sind jeweils etwa etwa 2,5 Meter lang, die 
gekrummten Teilflachen 8, 9, 13, 14 sind jeweils etwa 2,4 
Meter lang, die beiden ebenen Flachenstucke 10, 15 sind 
etwa 0,4 Meter lang und die beiden Podestflachen 11, 16 
sind jeweils etwa 1, 2 Meter lang. 

Im auseinandergeklappten Zusland der Fig. 1 sind die 
ebenen Teilflachen 7, 12 etwa horizontal angeordnet, die 
Flachenstucke 10, 15 etwa vertikal und die Podestflachen 
11, 16 etwa horizontal. Die einander zugewandten Querkan- 
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ten der beiden ebenen Teilflachen 7, 12 stoBen nahezu anein- 
ander an. Entsprechendes gilt fur die einander zugewandten 
Querkanten der jeweils benachbarlen ebenen Teilflachen 7, 
12 und gekrummten Teilflachen 8, 13 sowie jeweils fur die 
beiden gekrummten Teilflachen 8, 9, 13, 14. 

Unterhalb der beiden ebenen Teilflachen 7, 12 is! ein 
Grundrahmen 17 angeordnet, der etwa 2, 2 Meter lang isl. 
An beiden Querseiten des Grundrahmens 17 isl jeweils ein 
Klapprahmen 18, 19 mitt els jeweils einer Achse 20, 21 
schwenkbar angebracht. Jeder der beiden Klapprahmen 18, 
19 ist etwa 2 Meter lang. In dem auseinandergeklapplen Zu- 
stand der Fig. 1 sind die Klapprahmen 18, 19 etwa horizon- 
tal angeordnet, wahrend in dem zusammengeklappten Zu- 
stand der rechten Halite 3 der Fig. 2 der Klapprahmen 19 
etwa vertikal angeordnet. ist. 

Mil den beiden Klapprahmen 18, 19 sind jeweils zwei 
Verl anger ungen 22, 23 verbunden, die jeweils et wa 2 Meter 
lang sind. Die Verlangerungen 22, 23 sind im auseinander- 
geklapplen Zusland der Fig. 1 etwa horizontal angeordnet, 
wahrend sie im zusammengeklappten Zustand der Fig. 2 
von den beiden Klapprahmen 18, 19 entfernt und in nicht- 
dargestellter Weise anderweitig untergebracht sind. 

Die beiden ebenen Teilflachen 7, 12 sind im Bereich ihrer 
einander zugewandten Querkanten mittels jeweils einer quer 
zur Langsrichtung 6 ausgerichteten Achse 24, 25 etwa in der 
Mitte des Grundrahmens 17 schwenkbar angebracht. Die 
beiden ebenen Teilflachen 7, 12 sind dadurch von einer etwa 
horizontalen Lage im auseinandergeklappten Zustand der 
Fig. 1 in eine etwa vertikale Lage im zusammengeklappten 
Zustand der rechten Halfte 3 der Fig. 2 schwenkbar. 

An ihren einander abgewandten Querkanten sind die bei- 
den ebenen Teilflachen 7, 12 mil jeweils einem Verbin- 
dungsteil 26, 27 schwenkbar verbunden, das des weiteren 
mit den jeweils benachbarten gekrummten Teilflachen 8, 13 
schwenkbar verbunden ist. Im auseinandergeklappten Zu- 
stand der Fig. 1 stoBen die Querkanten der beiden ebenen 
Teilflachen 7, 12 und der beiden jeweils benachbarlen ge- 
krummten Teilflachen 8, 13, wie bereils erwahnt, nahezu an- 
einander an, wahrend im auseinandergeklappten Zustand 
der rechten Halfte 3 der Fig. 2 die beiden genannten Quer- 
kanten durch das jeweilige Verbindungsteil 26, 27 einen Ab- 
stand zueinander aufweisen, so daG die jeweils mil dem Ver- 
bindungsteil 26, 27 verbundene gekrummte Teilflache 8, 13 
etwa vertikal angeordnet ist. 

Die beiden gekrummten Teilflachen 8, 9 der bnken Halfte 
2 sind mittels einer quer zur Langsachse 6 angeordneten 
Achse 28 schwenkbar miteinander verbunden. Entspre- 
chend ist eine Achse 29 fur die beiden gekrummten Teilfla- 
chen 13, 14 der rechten Halfte 3 vorhanden. Im auseinander- 
geklappten Zustand der Fig. 1 stoBen die Querkanten der 
beiden gekrummten Teilflachen 13, 14, wie bereits erlautert, 
nahezu aneinander an. Im zusammengeklappten Zustand der 
rechten Halfte 3 ist die gekriirnmte Teilflache 14 nach oben 
geschwenkt und etwa vertikal angeordnet. Die Krummun- 
gen der beiden gekrummten Teilflachen 13, 14 sind einander 
entgegengesetzt und nach auBen, also in Richtung der verti- 
kalen ebenen Teilflache 12 und des vertikalen Klapprah- 
mens 19 gerichtet. 

T Jber quer zur Langsachse 6 ausgerichtete Achsen 30, 31 
sind die beiden Podestflachen 11, 16 mit den beiden Fla- 
chenstiicken 10, 15 verbunden. In dem auseinandergeklapp- 
ten Zustand der Fig. 1 sind die beiden Podestflachen 11, 16 
ausgeklappt und konnen in nicht-dargestellter Weise mit ei- 
nem Gelander oder dergleichen versehen sein. Im zusam- 
mengeklappten Zustand der Fig. 2 sind die beiden Podestfla- 
chen 11, 16 in Richtung der gekrummten Teilflachen 9, 14 
eingeklappt und etwa parallel zu diesen ausgerichtet. In die- 
sem Zustand kann das genannte Gelander in nicht-darge- 



stellter Weise jeweils zu der Podestflache 11, 16 wegge- 
klappt und dann auf diese aufgelegt sein. 

Im Bereich der Achsen 28 ; 29 ist jeweils eine Stiitze 32, 
33 vorgesehen, die an den gekrummten Teilflachen 8, 13 an- 
5 gebracht und zu deren Stutzung vorgesehen sind. Die Stiil- 
zen 32, 33 sind in der Hohc verslellbar. Des weiteren ist im 
Bereich der Podestflachen 11, 16 jeweils eine Stiitze 34, 35 
vorgesehen, die in der Hone verslellbar und zur Stutzung der 
Podestflachen 11, 16 vorgesehen sind. 

to Im Bereich der Achsen 28, 29 ist jeweils ein Rad 36, 37 
an der Unterseite der gekrummten Teilflachen 8, 13 drehbar 
gehalten, deren Laufrichtung der Langsrichtung 6 ent- 
spricht. Im zusammengeklappten Zustand der rechten Halfte 
3 der Fig. 2 sitzt das Rad 37 auf dem Grundrahmen 17 auf. 

15 Des weiteren ist etwa bei einem Drittel der Lange der ge- 
krummten Teilflachen 8, 13 jeweils ein Rad 38, 39 an der 
Unterseite der Teilflachen 8, 13 drehbar gehalten, deren 
Laufrichtung cbcnfalls der Langsrichtung 6 cntspricht. Im 
auseinandergeklappten Zustand der Fig. 1 sitzen die Rader 

20 38, 39 auf den Verlangerungen 22, 23 auf. 

Der Grundrahmen 17 und die beiden Klapprahmen 18, 19 
und die Verlangerungen 22, 23 bilden einen Weg 40, auf 
dem die Rader 36, 37, 38, 39 bei der Uberfuhrung der Vor- 
richtung 1 von dem auseinandergeklappten Zustand der Fig. 

25 1 Liber den Zwischenzustand der linken Halfte 2 der Fig. 2 in 
den zusammengeklappten Zustand der rechten Halfte 3 der 
Fig. 2 verfahrbar sind. Dabei sitzt, wie dies aus der linken 
Halfte der Fig. 2 hervorgehL zumindest immer eines der bei- 
den an der gekrummten Teilflache 8 angebrachten Rader 36, 

30 38 auf dem Weg 40 auf. 

Im auseinandergeklappten Zustand der Fig. 1 sind etwa 
im Bereich der Verbindungsteile 26, 27 die beiden ebenen 
Teilflachen 7, 12, die beiden benachbarten gekrummten 
Teilflachen 8, 13 und die beiden darunter angeordneten 

3S Klapprahmen 18, 19 mittels Schrauben 41, 42 fest miteinan- 
der verbunden. Die- Verbindungsteile 26, 27 und die Schrau- 
ben 41, 42 sind dabei in der Breite der Vorrichtung 1 versetzt 
zueinander angeordnet und behindem sich nicht. 

Jede der Schrauben 41, 42 weist an ihrem freien Ende ein 

40 Gewinde auf, dessen Durchmesser kleiner ist ais der Durch- 
messer der Schrauben 41, 42 im Bereich der Schrauben- 
kopfe. Dazwischen ist eine konische Erweiterung vorhan- 
den, mit der die beiden unterschiedlichen Durchmesser in- 
einander ubergehen. Fluchten die Bohrungen, durch die die 

45 Schraube 41, 42 hindurchgesteckt werden soil, nicht genau, 
so ist es moglich, die Bohrungen dadurch zueinander auszu- 
richten, daB die zugehorige Schraube 41, 42 in die Bohrung 
eingeschlagen wird. Dies hat zur Folge, daB die konische Er- 
weiterung die Bohrungen zurechtruckt. Das Gewinde wird 

50 dabei aufgrund des kleineren Durch messers nicht bescha- 
digt. 

Die ebenen Teilflachen 7, 12, die gekrummten Teilflachen 
8, 9 ? 13, 14, die Flachenstiicke 10, 15 und die Podestflachen 
11, 16 sind auf ihrer Unterseite in nicht-dargestellter Weise 
55 durch Gitterrohrrahmen oder dergleichen unterstutzt. Diese 
Gitterrohrrahmen erstrecken sich dabei iiber die gesamte 
Lange und Breite der Fahrbahn 5 und damit der Vorrichtung 
1. In entsprechender Weise erstrecken sich auch der Grund- 
rahmen 17 und die Klapprahmen 18, 19 iiber die gesamte 
60 Breite der Fahrbahn 5 und damit der Vorrichtung 1. Die Git- 
terrohrrahmen, wie auch der Grundrahmen 17 und/oder die 
Klapprahmen 18, 19 konnen dabei aus jeweils mehreren 
rechteckfbrrnigen Bauteilen zusammengesetzt. sein. 

Daraus ergibt sich, daB die erwahnten Achsen und Ver- 
65 bindungstcile cntsprcchend mchrfach vorhanden sind, bci- 
spielweise auf beiden Langsseilen der Vorrichtung 1. 

Gleiches gilt fur die erwahnten Stiitzen 32, 33, 34, 35 und 
Rader 36, 37, 38, 39, die ebenfalls auf beiden Langsseiten 
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der Vorrichtung 1 angeordnei sein konnen. 

Im auseinandergeklapplen Zustand der Fig. 1 ist die aus 
den beiden ebenen Teilflachen 7, 12, den insgesami. vier ge- 
krummten Teilflachen 8, 9, 13 ? 14 und den beiden Flachen- 
sl.iicken 10, 15 zusammengesetzte Fahrbahn 5 etwa U-for- 
mig ausgebildet. Uber die Achsen 24, 25 sind die ebenen 
Teilflachen 7, 12 fesl. mil dcni Grundrahmen 17 verbunden. 
Uber die Schrauben 41,42 sind die ebenen Teilflachen 7, 12 
und die benachbarten gekrummten Teilflachen 8, 13 fesl. mil 
den Klapprahnien 18, 19 und damit. mil dem Grundrahmen 
17 verbunden. Des weiteren sind die gekrummten Teilfla- 
chen 8, 13 von den Stutzen 32, 33 und die Podestflachen 11, 
16 und damil audi die dazu benachbarlen gekruniniien Teil- 
flachen 9, 14 von den Slulzen 34, 35 abgestutzt. 

Zum Ubergang von dem auseinandergeklapplen Zustand 
der Fig. 1 in den zusamniengeklappten Zustand der rechlen 
Halfie 3 der Fig. 2 werden die Podestflachen 11, 16 einge- 
klappt. Dann werden die dazu benachbarlen gekrummten 
Teilflachen 9, 14 zumindest ein Stuck nach innen geklappt. 
Es konnen nun die Stutzen 34, 35 entfernl. werden. Dann 
werden die Schrauben 41, 42 entfernl, so daB die ebenen 
Teilflachen 7, 12 und die dazu benachbarten gekrummten 
Teilflachen 8, 13 in eine etwa verlikale Lage uberfuhrt wer- 
den konnen. Die Stutzen 32, 33 konnen jetzt entfernl wer- 
den. Bei der Uberfuhrung der ebenen Teilflachen 7, 12 und 25 
der dazu benachbarten gekriimmten Teilflachen 8, 13 rollen 
zuerst. die Rader 38, 39 auf dem Weg 40 ab. Nach einer ge- 
wissen Strecke setzen die Rader 36, 37 auf dem Weg 40 auf 
und die Rader 38, 39 heben von dem Weg 40 ab. In der lin- 
ken Halfie 2 der Fig. 2 ist ein Zwischenzustand dargestellt, 
bei dem gerade die Rader 36, 37 auf dem Weg 40 aufgesetzt 
und damit die Rader 38, 39 abgelost haben. Haben die ebe- 
nen Teilflachen 7, 12 und die benachbarten gekrummten 
Teilflachen 8, 13 eine etwa verlikale Lager erreicht, dann 
konnen die anderen gekrummten Teilflachen 9, 14 vollends 
in eine ebenfalls etwa verlikale Lage uberfuhrt werden. 
Dann konnen die Veriangerungen 22, 23 entfernl und die 
Klapprahnien 18, 19 in eine verlikale Lage geschwenkt wer- 
den. Insbesondere die Klapprahmen 18, 19 konnen jetzt 
noch in ihrer vertikalen Lage gesichert werden. Dann ist der 
zusamniengeklappte Zusland der rechlen Halfie 3 der Fig. 2 
erreicht. 

Die Uberfuhrung von dem zusamniengeklappten Zustand 
in den auseinandergekappten Zustand der Vorrichtung 1 er- 
folgt ini wesentiichen in umgekehrter Reihenfolge. 

Zur Uberfuhrung der Vorrichtung 1 von dem auseinander- 
geklapplen in die zusainmengeklapplen Zustand und unige- 
kehrl sind hydraulische Elemente, bei spiels weise Hydrau- 
likzylinder voi-gesehen, die von einer Bedienperson entspre- 
chend steuerbar sind. Es ist aber auch moglich, daB stall des- 
sen beispielsweise elektromotorisch angetriebene z^ahnstan- 
gen oder Seilwinden oder dergleichen vorgesehen sind. 

Die zusammengeklappte Vorrichtung 1 weist eine Grund- 
flache auf, die im wesentiichen der Grundflache des Grund- 
rahmens 17 enlspricht. Mil den u berstehenden hochgeklapp- 
ten Klapprahnien 18, 19 betragt. die Ausdehnung dieser 
Grundflache in Langsrichtung 6 etwa 2,4 Meter. Damit kann 
die zusammengeklappte Vorricht ung 1 derart auf der Lade- 
flache eines Laslkraflwagens untergebracht. werden, daB die 
Langsrichtung 6 der Vorrichtung 1 und die Langsrichtung 
der Ladeflache senkrecht zueinander stehen. Die Breite der 
Vorrichtung 1 ? also die Breite der Fahrbahn 5 wird somit nur 
begrenzt durch die Lange der Ladeflache des Laslkraflwa- 
gens. 

Zum Auf- und Abladcn der zusammcngcklapptcn Vor- 
richtung 1 auf die Ladeflache eines Lastkraftwagens sind ini 
Bereich der vier Ecken des Grundrahmens 17 in nicht-dar- 
gestellter Weise Halterungen angebracht, an denen Hebe- 
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vorrichlungen oder dergleichen angebracht werden konnen, 
mit denen dann die Vorrichtung 1 angehoben oder abgesenkl 
werden kann. Die Hebevorrichtungen konnen dabei hydrau- 
lisch oder elektromotorisch angetriebenen sein. 

Bezugszeichenliste 

1 Vorrichtung 

2 linke Halfie 

3 rechte Halfie 

4 Ebene 

5 Fahrbahn 

6 Langsrichtung 

7 linke ebene Teilflache 

8 linke innere gekrumnite Teilflache 

9 linke auBere gekriimmte Teilflache 

10 ebenes Flachenstuck 

11 Podcslflachc 

12 rechle ebene Teilflache 

13 rechte innere gekruiiimle Teilflache 

14 rechte auBere gekrumnite Teilflache 

15 ebenes Flachenstuck 

16 Podestflache 

17 Grundrahmen 

18 linker Klapprahnien 

19 reenter Klapprahnien 

20 Achse 

21 Achse 

22 linke Veriangerungen 

23 rechte Veriangerungen 

24 Achse 

25 Achse 

26 linkes Verbindungsteil 

27 rechtes Verbindungsteil 

28 Achse 

29 Achse 

30 Achse 

31 Achse 

32 linke kleine Stutze 

33 rechte kleine Stutze 

34 linke groBe Stutze 

35 rechte groBe Stutze 

36 linkes Rad 

37 rechtes Rad 

38 linkes Rad 

39 rechtes Rad 

40 Weg 

41 Schraube 

42 Schraube 

Patentanspriiche 

1 . Vorrichtung (1) zum Befahren mit Rollschuhen oder 
dergleichen, mil einer Fahrbahn (5), die sich in einer 
Langsrichtung (6) erstreckt, und die mindestens zwei 
derart. gekrummte Halften (2, 3) aufweist, daB ein etwa 
U-formiger Verlauf der Fahrbahn (5) entsteht, dadurch 
gekennzeichnet, daB jede der gekrummten Halften (2, 
3) in Langsrichtung mindestens zwei gekrumnite Teil- 
flachen (8, 9, 13, 14) aufweist, die schwenkbar (28, 29) 
miteinander verbunden sind. 

2. Vorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in Langsrichtung (6) zwischen den je- 
weils zwei gekrummten Teilflachen (8, 9, 13, 14) min- 
destens zwei cbene Teilflachen (7, 12) angcordnct sind, 
von denen jede mil der benachbarten gekrummten Teil- 
flache (8, 13) schwenkbar verbunden ist. 

3. Vorrichtung (1) nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
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zeichnet daB zwischen der ebenen Teilflache (7, 12) 
und der benachbarten gekriimmten Teilflache (8, 13) 
ein Verbindungsteil (26, 27) vorgesehen ist, das milder 
ebenen Teilflache (7, 12) und mit der gekriimmten Teil- 
flache (8, 13) jeweils schwenkbar verbunden ist. 5 

4. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden von den ebe- 
nen Teilflachen (7, 12) abgewandten gekriimmten Teil- 
flachen (9, 14) mit jeweils einer Podestflache (11, 16) 
schwenkbar (30, 31) verbunden sind. 10 

5. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet daB ein Grundrahmen (17) 
vorgesehen ist, an deni die beiden ebenen Teilflachen 
(7, 12) im Bereich ihrer einander zugewandten Quer- 
kanten jeweils schwenkbar (24, 25) gehalten sind. 15 

6. Vorrichtung (1) nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwei Klapprahmen (18, 19) vorgesehen 
sind, die in Langsrichtung (6) auf beiden Scitcn des 
Grundrahmens (17) schwenkbar (20, 21) gehalten sind. 

7. Vorrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 20 
zeichnet daB die beiden Klapprahmen (18, 19) mit je- 
weils mindestens zwei sich in Langsrichtung (6) er- 
streckenden Verlangerungen (22, 23) koppelbar sind. 

8. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 2 bis 7 T 
dadurch gekennzeichnet, daB die mil der ebenen Teil- 25 
flache (7, 12) verbundene gekriimmte Teilflache (8, 13) 
mil mindestens einem Rad (36, 37, 38, 39) oder der- 
gleichen versehen ist das auf einem von dem Grund- 
rahmen (17) und/oder dem Klapprahmen (18, 19) und/ 
oder der Verlangerung (22, 23) gebildelen Weg (40) 30 
verfahrbar ist 

9. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichneL, daB im auseinandergeklapp- 
ten Zustand (Fig. 1) jeweils mindestens eine Stutze 
(32, 33, 34, 35) vorhanden ist mit der jeweils eine der .35 
beiden gekriimmten Teilflachen (8, 9 y 13, 14) abge- 
stiitzt ist 

10. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnel, daB im auseinandergeklapp- 
ten Zustand (Fig. 1) die beiden ebenen Teilflachen (7, 40 
12) insbesondere im Bereich ihrer einander abgewand- 
ten Querkanten mit den Klapprahmen (18, 19) test ver- 
bunden sind. 

11. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 

10, dadurch gekenn zeichnet daB im zusammenge- 45 
klappten Zustand (Fig. 2, rechts) die ebenen Teilfla- 
chen (7, 12) etwa vertikal angeordnet sind. 

12. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet daB im zusammenge- 
klappten Zustand (Fig. 2, rechts) die miteinander ver- 50 
bundenen gekriimmten Teilflachen (8, 9, 13, 14) derart 
angeordnet sind, daB ihre Krummungen einander ent- 
gegengesetzt nach auBen gerichtet sind. 

• 13. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, daB im zusammenge- 55 
klappten Zustand (Fig. 2, rechts) die miteinander ver- 
bundenen gekriimmten Teilflachen (8, 9, 13, 14) etwa 
vertikal angeordnet sind. 

14. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 

13, dadurch gekennzeichnet daB im zusammenge- 60 
klappten Zustand (Fig. 2, rechts) die Podestflachen (11, 
16) etwa parallel zu den benachbarten gekriimmten 
Flachen (9, 14) angeordnet sind. 

15. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 

14, dadurch gekennzeichnet daB im zusammenge- 65 
klappten Zustand (Fig. 2, rechts) die beiden Klapprah- 
men (18, 19) etwa vertikal angeordnet sind. 

16. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 
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15, dadurch gekennzeichnet, daB im zusammenge- 
klappten Zustand (Fig. 2, rechts) die Ausdehnung in 
Langsrichtung (6) etwa 2, 4 Meter betragt. 

17. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 

16, dadurch gekennzeichnet daB im zusammenge- 
klappten Zustand (Fig. 2, rechts) die Ausdehnung in 
der Hohe etwa 3, 1 Meter betragt 

18. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 

17, dadurch gekennzeichnet daB der Ubergang zwi- 
schen dem auseinandergekiappten Zustand (Fig. 1) und 
dem zusammengeklappten Zustand (Fig. 2, rechts) nut- 
lets hydraulischer Elemente ausfuhrbar ist. 
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